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HERZLICHE GRUSSE AUS KREMS
ZUM START IN EIN NEUES JAHR UNSERER FODERATION

Wir hatten einen wunderbaren Start vor zwei Monaten: Es ist Art. 4 in den Statuten un-
seres Verbandes, der uns lehrt, dass ein FEDECRAIL-Jahr der Zeitraum zwischen zwei
AGMs ist. Ruckblickend konnten wir feststellen, dass das letzte AGM in traditioneller
Form, mit Tagung und Bildungsprogramm, 2019 in Wernigerode (Harz) stattgefunden
hat. Danach wurden wir von Covid regiert und die formellen AGMs wurden in hybrider
Form ohne weitere Aktivitdten organisiert (auller einem HOG-Treffen im Jahr 2022).

Der Vorstand freute sich, eine Méglichkeit zu prifen, die Einladungen der Donau-
Universitit in Krems, unseres dsterreichischen Dachmitglieds OMT und Europa Nostra
Osterreich anzunehmen, um das AGM 2023 mit einem zusatzlichen interessanten
,PlusProgramm® zu organisieren, und zwar vom 20. bis 23. April mit einem Meet and
Greet zu Beginn, Arbeitsgruppensitzungen der HOG-, Umwelt-, StraRenbahn- und Ju-
gend-Arbeitsgruppen, von denen das HOG-Treffen auch hybrid war und von Mitglie-
dern aus ganz Europa genutzt wurde. Werkstattbesuch in St. Pélten in der modernen
Werkstatte der Niederdsterreichischen Verkehrsorganisations-Gesellschaft (NOVOG),
die seit 2010 die Fahrzeuge der Mariazellerbahn (760 mm Spurweite) unterhalt.

Am Samstag besuchten wir das StraRenbahnmuseum in Wien. Was fiir eine wunderba-
re Stadt und was fiir eine wunderbare Sammlung und eine interessante Prasentation!
Am letzten Tag starteten wir mit mehreren Referenten in Konferenzform: Themen wie
fossile Brennstoffe als Kulturgut flir das arbeitende industrielle und mobile Erbe, Denk-
malstatus von Infrastruktur sowie Rollmaterial (OBB und SBB) und die Restaurierung
ilterer elektrischer Triebwagen (ehemalige OBB und StMLE Peggau - Ubelbach).

Es folgte die formelle Jahreshauptversammlung, bei der der Rechnungsabschluss von
den Mitgliedern genehmigt wurde, ebenso wie der Jahresplan 2023 und das Budget
sowie der Strategieplan 2023 - 2028. Der Vorstand forderte die Mitglieder auf, sich
starker an den laufenden Aktivitaten zu beteiligen und FEDECRAIL mehr als bisher als
Aktivitatsplattform zu nutzen. Ich selbst habe den Mitgliedern mitgeteilt, dass ich nach
dem Ende dieser Amtszeit im Jahr 2024 nicht mehr fir eine weitere Amtszeit zur Verfi-
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gung stehen werde. Vor diesem Hintergrund gab der Vorstand einen Uberblick dariiber, welche
Vorstandsmitglieder ihre Amtszeit beenden. Ich habe versprochen, mich bei der geplanten Mitglie-
derversammlung im Herbst am ersten Novemberwochenende in Bilbao dazu wieder bei den Mit-
gliedern zu melden. Unsere niederlandischen Kollegen von HRN online, vertreten durch ihren Vor-
sitzenden Pieter van der Ham, hielten unter dem Punkt ,,Sonstiges” eine kurze Prasentation, die
von der Dutch Mobile Collection tiber nachhaltiges mobiles Erbe entwickelt wurde.

Den Abschluss des Programms bildete eine Fahrt mit der NOVOG Wachau-Bahn, an der Univ.-Prof.
Dr. sc. techn. Dipl. Arch. ETH Christian Hanus wahrend der Fahrt einen interessanten Vortrag tber
die Geschichte, den Einfluss und die zukiinftigen Moglichkeiten hielt. Ein mogliches europaisches
Projekt, das von der Universitat und FEDEDCRAIL organisiert wird, steht zur Teilnahme bereit, was
der Vorstand inzwischen beschlossen hat.

Unsere organisierende Arbeitsgruppe musste sich erst zurechtfinden und hat das gut gemacht. Un-
ser Dank gilt daher Gottfried Aldrian, lan Leigh, Mimmi Mickelsen, Josef Sabor und dem gesamten
Team der Donau-Universitat Krems, die sich intensiv mit der Organisation unseres Projektes be-
schéftigt haben.

Wenn wir einen Wunsch fir kiinftige Treffen mit den Mitgliedern haben, dann wiirden wir uns sehr
freuen, weitere Vorstandsmitglieder der neuen Generation der FEDECRAIL-Mitglieder zu treffen,
um zukiinftige Strategien zu diskutieren und zu entwickeln.

Jaap Nieweg, FEDECRAIL-Prdisident
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FEDECRAIL
Mitglieder-
Information

2024 sind mehrere Posten
im Vorstand zu besetzen

Bei der Jahreshauptversammlung im Jahr 2024
werden mehrere Posten im Vorstand zu besetzen
sein. Derzeit gibt es 4 Mitglieder, deren Amtszeit
im Jahr 2024 auslauft.

Jaap Nieweg, Prasident, kandidiert nicht zur
Wiederwahl

Mimmi Mickelsen, Vizeprasidentin und Sekre-
tarin, stellt sich auf Vorschlag eines Mit-
glieds zur Wiederwahl

Frédéric Riehl, Schatzmeister, stellt sich auf
Vorschlag eines Mitglieds zur Wiederwahl

Gottfried Aldrian, Vorstandsmitglied und Vor-
sitzender des Hog, wird seine Entscheidung
nach einer Bedenkzeit bekannt geben.

Diejenigen, die sich zur Wiederwahl stellen, mis-
sen ihr derzeitiges Vorstandsamt jedoch nicht be-
halten. Wenn die Mitglieder es anders wiinschen,
besteht diese Moglichkeit. Wir sehen, dass FEDE-
CRAIL im Jahr 2024 einen neuen Prasidenten wah-
len muss, und unsere Mitglieder werden gebeten,
Uber geeignete Kandidaten fiir den Vorstand nach-
zudenken. Und zwar nicht nur fir das Amt des
Prasidenten, sondern auch fiir andere Amter.

Préisident

Wir suchen eine nicht-prestige Person, die an den
Herausforderungen von FEDECRAIL fiir seine Mit-
glieder arbeiten mochte. Der Prasident leitet den
Vorstand und dessen Arbeit und reprasentiert den
Verband aktiv. Der Prasident ist oft das Gesicht
des Verbandes und sollte sich sicher fiihlen, wenn
er vor verschiedenen Personengruppen spricht.

Schriftfiihrer

Der Sekretar tragt eine groRe Verantwortung fir
die Verwaltungsarbeit des Vorstands, d.h. er be-
ruft Sitzungen ein, erstellt Dokumente und Proto-
kolle und versendet Informationen an unsere Mit-
glieder. Ein wichtiger Aspekt der Arbeit ist die Ein-
haltung der Satzung und die Information fir Mit-
gliederversammlungen und ahnliches.

Schatzmeister

Der Schatzmeister tragt die finanzielle Verantwor-
tung fur den Verein und muss fir einen ausgegli-
chenen Haushalt sorgen, mit den Rechnungspri-
fern zusammenarbeiten und sich aktiv um die Be-
schaffung und Verwaltung der finanziellen Mittel
des Vereins kimmern. Als Person sollte man akri-
bisch und strukturiert sein und Ordnung und Uber-
sicht haben, um diese Aufgabe zu erfiillen.

Vorstandsmitglied

Als Vorstandsmitglied suchen wir unterschiedliche
Charaktere, um eine gute Dynamik im Vorstand zu
schaffen und einen guten, gemeinsam geflihrten
Verein zu gestalten. Wir wiinschen uns Nominie-
rungen von engagierten Personen, die FEDECRAIL
mitgestalten und voranbringen wollen. Wiin-
schenswert sind auch vielfdltige Erfahrungen und
Fachkenntnisse. Wenn Sie der Meinung sind, dass
die Vorstandsarbeit nichts fiir mich ist, nehmen
wir trotzdem dankbar Vorschlage von Personen
entgegen, die sich engagieren und FEDECRAI vo-
rantreiben wollen.

Der letzte Tag flir Nominierungen wird mindestens
80 Tage vor unserer Jahreshauptversammlung
sein. Da Datum und Ort noch nicht feststehen,
werden wir lhnen die Frist noch einmal mitteilen,
aber zogern Sie nicht, lhre Nominierungen schon
jetzt an den Sekretar zu schicken:

Mimmi Mickelsen, mickelsen@fedecrail.org
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NERHT:

Studienreise
zu den englischen Eisenbahnen

Hilfe fiir ukrainische Jugendliche

Wie Sie bereits wissen, ist die Forderung der jun-
gen Generation eines der Hauptziele der Arbeit
von FEDECRAIL, und die Aufmerksamkeit fir sie ist
immer eine Prioritat. Eine der wichtigsten Veran-
staltungen, die die Bedeutung der jungen Freiwilli-
gen fir die Erhaltung der Eisenbahn unterstreicht,
ist der FEDECRAIL-Jugendaustausch. Leider wurde
die diesjahrige Veranstaltung (die in GroRbritanni-
en stattfinden sollte) aus finanziellen und logisti-
schen Griinden, die hauptsachlich mit der interna-
tionalen Wirtschaftslage (Inflation, Krieg in der
Ukraine) zusammenhangen, auf 2024 verschoben.

Eines unserer Mitglieder, der New Europe Railway
Heritage Trust (NERHT), der in engem Kontakt mit
osteuropdischen Verbanden steht, sponsert seit
vielen Jahren die Teilnahme von Freiwilligen aus
der Ukraine und anderen osteuropaischen Lan-
dern an der Fedecrail-Jugendbegegnung. Da sich

die Gelegenheit in diesem Jahr nicht ergibt, orga-
nisiert NERHT eine Studienreise, die es einigen
jungen Ukrainern ermdglichen soll, einige erhalte-
ne englische Eisenbahnen (von denen einige Mit-
glieder von FEDECRAIL sind) fiir einige Tage zu be-
suchen. Auf diese Weise kdnnen sie wahrend ei-
ner kurzen Pause in der derzeit sehr schwierigen
Zeit in ihrem Land wertvolle praktische Kenntnisse
und Erfahrungen in der Welt der historischen Ei-
senbahnen sammeln.

FEDECRAIL unterstitzt diese Initiative ausnahms-
weise mit einer Spende an den NERHT-Appell. Wir
sind der Meinung, dass wir alle unsere Mitglieder
auf diese Initiative aufmerksam machen sollten
und hoffen, dass vielleicht einige Mitglieder zu-
mindest eine symbolische finanzielle Spende fiir
diese sehr lohnende Veranstaltung leisten moch-
ten.

Fir Informationen dariber, wie Sie sich beteiligen
konnen, wenden Sie sich bitte an den NERHT-
Vorsitzenden Stephen Wiggs:
sandgw@hotmail.com.
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EUROPA NOSTRA:

»7 Most Endangered 2023 -
Kortrijk Station auf der Liste

Die diesjahrige Liste der ,, 7 am starksten gefahrde-
ten Denkmaler und Kulturerbestatten” in Europa
wurde von Europa Nostra und dem Institut der
Europaischen Investitionsbank (EIB) bekannt gege-
ben. Traurigerweise ist wieder einmal ein Eisen-
bahnstandort einer der bedrohten Orte — das
Hauptbahnhofsgebaude in Kortrijk (Courtrai) in
Belgien. Der Bahnhof wurde Mitte der 1950er Jah-
re in einem einzigartigen modernistischen Stil wie-
deraufgebaut und gilt fiir viele als eines der iko-
nischsten Gebaude der Stadt. Hintergrundinfor-
mationen zur vollstdandigen Liste der Standorte fir
2023 finden Sie unter:
WWW.europanostra.org/europe-7-most-
endangered-heritage-sites-2023/

Der Kampf gegen den vollstandigen Abriss des Ge-
baudes wird von VVIA, der flaimischen Vereinigung
fur Industriearchaologie, angefiihrt, die um die
Unterstlitzung anderer Denkmalschutzorganisatio-
nen bittet (VVIA hat den Bahnhof fiir die Aufnah-
me in die Liste der 7ME 2023 nominiert). Insbe-
sondere werden die Unterstitzer gebeten, sich
schriftlich an die flamische Regionalregierung
(zustandiger Minister flir das unbewegliche Kultur-
erbe) und an die Stadtverwaltung von Kortrijk zu
wenden. Ein umfassendes Briefing-Papier ist auf
der VVIA-Website zu finden:
www.industrieelerfgoed.be/content/Kortrijk-
Courtrai-station-gare. Darin wird die Bedeutung
dieses Gebaudes fur das europdische Kulturerbe
erldutert, und es werden auch die Namen und E-
Mail-Adressen genannt, an die Unterstlitzungs-
schreiben geschickt werden sollten. Vor kurzem
wurde auch ein Kampagnenmanifest veroffent-
licht. Ein wichtiger Punkt ist, dass die wichtigsten
praktischen Elemente zur Verbesserung der Ein-
richtungen fiir die Bahnhofsbenutzer auch ohne
Zerstorung des bestehenden Gebdudes umgesetzt
werden kdnnten.

Im Bereich der Eisenbahn und des industriellen
Erbes wird die Kampagne von FEBELRAIL, unserem
belgischen Dachverband (der auch einige niitzliche
Hintergrundinformationen zur Verfiigung gestellt
hat), und von TICCIH, dem Internationalen Komi-
tee fiur die Erhaltung des industriellen Erbes, nach-

driicklich unterstiitzt. Beide Organisationen haben
bereits wertvolle Unterstlitzungsschreiben ver-
fasst. Ahnliche Schreiben von FEDECRAIL sind in
Vorbereitung.

Wie immer bei 7ME-Standorten wird um Hilfe von
Organisationen (und Einzelpersonen) aus ganz Eu-
ropa (und darlber hinaus) gebeten. Die Unterstiit-
zung durch andere nationale Dachverbande des
Eisenbahnsektors ist besonders wertvoll, aber
auch Beitrage von einzelnen Denkmalschutzorga-
nisationen sind sehr willkommen. VVIA hat darum
gebeten, dass Kopien aller an die Behorden gerich-
teten Unterstitzungsschreiben auch per E-Mail an
mailto:info@industrieelerfgoed.be geschickt wer-
den.

Wir hoffen sehr, dass sich einige Mitglieder in der
Lage sehen, die Bemiihungen zur Rettung dieses
wichtigen Gebaudes aktiv zu unterstitzen.

Peter Ovenstone - Co-Secretary EN Industrial &
Engineering Heritage Committee

FEBELRAIL (Belgien):

Kortrijk - Kampagne zur Rettung
des Bahnhofs vor dem Abriss

Kortrijk, an der westlichen Grenze Belgiens in der
Nahe der franzdsischen Grenze und der Stadt Lille
gelegen, verfiigt seit 1839 liber einen Bahnhof.
Der Bahnhof wurde an der Peripherie der Stadt
Kortrijk errichtet, was zur Entstehung eines neuen
Stadtviertels fiihrte, in dessen Zentrum der Bahn-
hof Kortrijk steht. Kortrijk wurde zu einem wichti-
gen Eisenbahnknotenpunkt mit einem Rangier-
bahnhof, einem Lokomotivdepot usw. Infolgedes-
sen wurde die Stadt 1944 nach der Invasion in der
Normandie stark bombardiert. Mehr als 1800 Ge-
baude, darunter auch der Bahnhof, wurden zer-
stort.

Der Bahnhof von Kortrijk wurde Anfang der
1950er Jahre wiederaufgebaut und 1956 einge-
weiht. Das Geb3aude wurde von dem Kortrijker Ar-
chitekten Pierre A. Pauwels entworfen, der dem
neuen Bahnhof ein einzigartiges modernistisches
Aussehen verlieh. Obwohl das Gebaude einen un-
verwechselbaren historischen Wert hat und zwei-
fellos eines der ikonischsten Geb&dude in der gan-
zen Stadt Kortrijk ist, plant der Eigentiimer des Ge-
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baudes, die SNCB/NMBS (Belgische Eisenbahn),
den Abriss im Rahmen der Neugestaltung des
Bahnhofsbereichs von Kortrijk. Das aus soliden
Materialien wie Beton, Ziegeln und Glas errichtete
Gebdude ist noch immer gut erhalten und erfiillt
noch immer seine Rolle als Haupteingangstor der
Stadt. Die Umgestaltung muss nicht zwangslaufig
das Verschwinden dieses einzigartigen Bahnhofs-
gebadudes bedeuten. Es ist ein Symbol fiir die Wie-
derauferstehung und den Wiederaufbau nach dem
Krieg und auBerdem das letzte erhaltene bedeu-
tende Bahnhofsgebaude in Belgien, das aus der
Zeit des Wiederaufbaus nach dem Zweiten Welt-
krieg stammt.

In Kortrijk haben die Abrisspldane bereits fir Aufre-
gung gesorgt, und es wurde eine umfassende Kam-
pagne zur Rettung des Bahnhofs ins Leben geru-
fen. In der Tat gibt es eine starke 6ffentliche Unter-
stlitzung aus der Bevolkerung und von mehreren
Denkmalschutzverbdanden, um den Bahnhof vor
der Zerstérung zu bewahren. Aullerdem wurde der
Bahnhof von Kortrijk von Europa Nostra als eines
der 7 am starksten gefahrdeten Denkmaler und
Kulturerbestatten in Europa fiir 2023 nominiert
(siehe https://
belgium.representation.ec.europa.eu/actualites/Ia
-gare-ferroviaire-de-courtrai-classee-parmi-les-7-
sites-patrimoniaux-les-plus-menaces-deurope-
2023-04-13 fr ). Wenn Sie die Kampagne zur
Rettung des Bahnhofs unterstiitzen méchten, wen-
den Sie sich bitte an die Flamische Vereinigung fir
Industriearchaologie VVIA

unter info@industrieelerfgoed.be

UIC-Entwicklungen Juni 2023:

,Jouristenfreundlich —
UIC TopRail“

Neues Dokument

Seit FEDECRAIL am 27. April 2017 die Absichtser-
klarung (Memorandum of Understanding/MoU)

mit der UIC unterzeichnet hat, haben wir mit den
TopRail-Projekten der UIC zusammengearbeitet,

um gemeinsam mit den UIC-Vollmitgliedsbahnen
und -Organisationen Méglichkeiten fur den Bahn-
tourismus zu férdern und zu entwickeln. Der Wert
der von TopRail geleisteten Arbeit und der von uns
mitentwickelten Richtlinien wurde von der UIC-
Generalversammlung anerkannt. Infolgedessen ist
TopRail ab dem 1. Januar 2023 ein standiger Be-
reich innerhalb der Abteilung Personenverkehr
der UIC und wird zentral und nicht von den UIC-
Mitgliedern auf Projektbasis finanziert. Ich freue
mich, bestatigen zu kénnen, dass das MoU zwi-
schen FEDECRAIL und der UIC in Anerkennung un-
serer Beitrage zu den Arbeiten der letzten sechs
Jahre und der Bedeutung einer nachhaltigen Ent-
wicklung des Bahntourismus unter Einbeziehung
von Produkten des Kultur- und Museumstouris-
mus fortgesetzt wird.

Wir haben die Vorteile erkannt, die andere Sekto-
ren der Freizeittourismusbranche durch ein Sys-
tem zur Klassifizierung und Kategorisierung ihrer
Produkte erzielen, das von Reisebliros, Reisever-
anstaltern und potenziellen Besuchern leicht ver-
standen werden kann. Dementsprechend arbeiten
wir seit letztem Jahr an diesem Ziel sowohl fir die
touristischen Bahnen als auch fiir die tourismus-
freundlichen Bahnen. Grundlage ist unsere 2020
erschienene Publikation ,Leitlinien zur Steigerung
der Attraktivitat fir den Bahntourismus”, die den
FEDECRAIL-Mitgliedern bei Veroéffentlichung zur
Verfligung gestellt wurde.

Das neue Dokument, das soeben fertiggestellt
wurde, heilt ,, Touristenfreundlich - UIC TopRai
In den Abschnitten 1 und 2 werden die Konzepte
vorgestellt und die Unterschiede zwischen
,Touristischen Bahnen“ (einschlieRlich der FEDEC-
RAIL-Mitglieder) und , Touristenfreundlichen
Bahndienstleistungen und -erlebnissen” erlautert.
Abschnitt 4 beschreibt die vorgeschlagenen Klassi-
fizierungen. Dieses Dokument soll freiwillig sein
und sich selbst durchsetzen, aber es ist zu hoffen,
dass die Erfolge dhnlicher Systeme in anderen Sek-
toren der touristischen Freizeitindustrie seinen
Wert fir Eisenbahnen und Strallenbahnen de-
monstrieren werden.

Ill

Der neue Status von TopRail bietet Méglichkeiten
flir eine umfassendere Arbeit zur Forderung und
Entwicklung des Bahntourismus in den kommen-
den schwierigen Jahren. Eine aktuelle Studie mit
dem Titel ,, Zukunft des Bahntourismus 2025“ zielt
darauf ab, die Schliisselfaktoren fiir die Gestaltung
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der Zukunft des Bahntourismus ab 2025 zu defi-
nieren, die in die strategische Planung fiir unsere
Branche einbezogen werden miissen.

Weitere Ziele werden in den ndachsten Monaten in
Betracht gezogen, wenn sich der neue Status und
die konsolidierte Zukunft gefestigt haben. Ich
freue mich, FEDECRAIL bei diesen herausfordern-
den Gelegenheiten weiterhin zu vertreten. Es ist
besonders erfreulich zu sehen, dass die Vorteile
des Ausbaus der touristischen Maoglichkeiten flr
Museums- und historische Eisenbahnen und Stra-
Renbahnen von den Vollmitgliedern der UIC er-
kannt werden. In Spanien beispielsweise bauen
RENFE und FGC ihr touristisches und historisches
Angebot aus, die ZSSK (Slowakei) wird dreimal wo-
chentlich touristische Ziige einsetzen und Tren-
italia erweitert ihr touristisches Angebot. Fiir un-
sere Fedecrail-Mitglieder ist es von entscheiden-
der Bedeutung, das ,,gute Gefiihl“ flir das Reisen
mit der Bahn zu nutzen, das entsteht.

John Fuller FCILT- UIC Representative,
FEDECRAIL

FEBELRAIL (Belgien):
150 Jahre Straflenbahn

in Antwerpen

In letzter Zeit wurden in europaischen und Stad-
ten auf der ganzen Welt mehrere Spektakel und
StralRenbahnparaden anlasslich des 150-jahrigen
Bestehens des ortlichen StraRenbahnnetzes orga-
nisiert. Dies war auch in Belgien der Fall. 2019 gab
es eine grofRe Stralenbahnparade in Briissel, und
am 28. Mai 2023 fand eine dhnliche Veranstaltung
in Antwerpen statt. Alle betriebsfahigen histori-
schen Fahrzeuge der Museumssammlung De Lijn /
VIaTAM (Vlaams Tram en Autobusmuseum) nah-
men an einer Parade teil (einschlieBlich eines
,Pferde-Omnibusses” und einer Pferdestralien-
bahn - siehe https://www.150jaartram.be/en/
antwerp/trams). Nach der Parade konnte die
Offentlichkeit die Fahrzeuge besichtigen oder eine
Fahrt mit den StraBenbahnen unternehmen, die
eine Rundfahrt durch das Antwerpener Stadtzent-
rum machten. Die Veranstaltung war ein grol3er
Erfolg. Der nachste Termin fir StraRenbahnfans
steht bereits fest: 19. Mai 2024, Ort: Gent (Gent),
Anlass: 150 Jahre StraBenbahn in Gent!

Joseph Van Olmen
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Blonay-Chamby (Schweiz):

Aktivitaten im letzten Winter

Triebwagen — Dampflokomotive - Salonwagen

Im letzten Winter hat sich ein motiviertes Team
junger Mitglieder daran gemacht, die sechs Netze
unseres Triebwagens der Sernftalbahn, der sich
derzeit in der Generaliiberholung befindet, herzu-
stellen. Wahrend der Knoten an sich nicht extrem
kompliziert nachzubauen ist, ist es eine ganz ande-
re Aufgabe, eine solide, dsthetische und regelma-
Rige Struktur zu erhalten. Unter der Leitung unse-
res Mitglieds, das die Technik im letzten Jahr nach-
gebildet hatte, machte sich das kleine Team daran,
die rund 415 Meter des bendtigten Seils zu kniip-
fen und dabei eine bestimmte Geste mehr als
2650-mal zu wiederholen. In einer positiven Atmo-
sphare, die zwischen Philosophie und grofRem
Spal abwechselte, verteilte sich die Produktion
auf sechs Wochen Arbeit im Speisesaal des Buffets
in Chaulin oder zu Hause. Technisch gesehen ist es
nicht sehr kompliziert, solche Objekte herzustel-
len. Wir sind gerade dabei, ein Erklarungsmedium
zu erstellen, das wir gerne mit Interessierten tei-
len werden.

Die LEB 5 ist die dlteste Schweizer Meterspur-
Dampflokomotive, die noch in ihrem Originalzu-
stand in Betrieb ist. Nach 133 Jahren treuer Diens-
te sind noch einige Originalteile vorhanden. In die-
sem Winter mussten die Abdampfleitungen ausge-
tauscht werden. In diesem Bereich fand eine gro-
Re Arbeit statt. Zunachst mussten die Wasserkas-
ten entfernt werden, um an die betreffenden Teile
zu gelangen. Nach der Demontage der alten Ab-
dampfleitungen mussten die neuen gebaut wer-
den. Es waren viele Stunden des Biegens, Schlei-
fens, Richtens und Anpassens erforderlich, um die
richtige Position und Dichtigkeit wahrend der
Montage zu gewahrleisten.

Der 1902 fir die reiche Kundschaft der RhB zwi-
schen Chur und St. Moritz gebaute Salonwagen As
Nr. 2 kam 1972 zu Blonay-Chamby. Er wurde als
Eisenbahnladen genutzt. Mit der Errichtung eines
modernen Empfangsgebaudes war eine Wiederin-
betriebnahme denkbar. Bei dieser Gelegenheit
erhielt der Salonwagen sein Ansehen zurtick und
wurde sogar mit einer Bar ausgestattet. Seit seiner
Einweihung im Jahr 1999 wurde er nicht mehr
Uberholt. Da seine gelbe Farbe mit der Zeit ver-

AT

T
el
—
Z —

Junge Leute kniipfen Netze.

blasst ist und die Bandagen ihre Grenzen erreicht
haben, wird beschlossen, ihn in mehreren Teilen
zu Uberholen. Diese Revision wird in Kiirze mit den
abschlieRenden Malerarbeiten, die derzeit in der
Werkstatt durchgefiihrt werden, abgeschlossen.
Ein schones multidisziplindres und generationen-
Ubergreifendes Projekt, bei dem die Jiingsten die
muhsame Arbeit des Kratzens/Schleifens, aber
auch die Zufriedenheit mit gut gemachter Arbeit
kennenlernten.

Blonay-Chamby, Chemin de Fer-Musée

Leighton Buzzard Railway (UK):

Tag der ,Koniglichen Eiche”
begangen
Traditionelle englische Feier

Die Leighton Buzzard Railway war vermutlich die
einzige Eisenbahn im Lande, die am Bank Holiday
Monday, dem 29. Mai, den Oak Apple Day oder
Royal Oak Day beging, wobei die Lok ,,Baldwin
778" an diesem Tag mit einer besonderen Stirn-
wand versehen war. Es handelt sich um eine tradi-
tionelle englische Feier der Wiedereinsetzung von
Konig Karl Il. auf den Thron im Jahr 1660 nach
dem Tod von Oliver Cromwell, so dass es im Jahr
der Kronung von Konig Charles Ill. besonders pas-
send ist, Eichenapfel (oak galls) entlang der Eisen-
bahn in Leighton Buzzard (Bedfordshire) zu sehen.
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Der spatere Konig Karl Il. versteckte sich nach der
Schlacht von Worcester im Jahr 1651 vor seinen
Verfolgern in der Royal Oak, einer englischen Ei-
che, im Boscobel Wood. Neun Jahre spater ritt der
wieder mit der Konigswiirde versehene Karl Il. an
seinem Geburtstag, dem 29. Mai, triumphal in
London ein, um seinen Platz auf dem Thron einzu-
nehmen. Ab 1660 wurde die Wiedereinsetzung als
nationaler Feiertag begangen, bis die Viktorianer
ihn 1859 abschafften.

Die Eiche wurde zum Symbol der Sympathisanten
der Royalisten, und jedes Jahr am 29. Mai, dem so
genannten Oak Apple Day oder Royal Oak Day,
wurde es Ublich, dass die Untertanen ihre Unter-
stitzung fur ihren Konig zeigten durch das Tragen
eines Zweigs mit Eichenblattern oder eines Eichen-
apfels, dessen Ursache vor allem Insekten, aber
auch Bakterien, Pilze und Viren sind.

Die Kugeln, die derzeit neben der Bahnlinie zu se-
hen sind, sind keine Eichenapfel, sondern Eichen-
murmeln! Eichenmarmorgallen werden durch die
,Andricus kollari“ verursacht. Diese Gallwespe
wurde um 1800 absichtlich aus dem Mittelmeer-
raum eingeschleppt, weil ihre Gallen einen hohen
Gerbstoffgehalt haben, der zum Gerben von Leder

" Tag der ,Kénigliche Eichen” gefeiert.. -
¢~ Foto: Rocky Lancer
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und zum Farben von Stoffen nitzlich war.

Ausfihrliche Informationen zu den Betriebstagen
der Bahn, zum Fahrplan und zu besonderen Ver-
anstaltungen finden Sie unter https://
www.buzzrail.uk.

Projekt flir die UK
National Railway Heritage Awards

Nach der erfolgreichen Umleitung der Leighton
Buzzard Railway (LBR) und dem Bau einer Stral3en-
bricke Uber die Strecke ist die Bahn aufgefordert,
das Projekt bei den UK National Railway Heritage
Awards einzureichen. Der Tag der Preisverleihung
ist der 6. Dezember 2023. Ungewdhnlich ist, dass
die Einreichung durch ein Drohnenaufnahme-
Programm erfolgte, das liber mehrere Tage wéh-
rend der Bauarbeiten aufgezeichnet wurde. Die
Gesamtkosten des Projekts beliefen sich auf
1.500.000 britische Pfund. Siehe
https:Youtube.com/watch?v=sKHeQGG9xIc. (Es
gibt eine Tonspur - LBR empfiehlt, sie auszuschal-
ten. Der Film ist noch in Arbeit...)

Tony Tomkins, VP LBNGRS/LBRM
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Nationales Eisenbahnmuseum (Portugal):

,Lagos, die letzte Station”

Ausstellung ausgezeichnet von der
Portugiesischen Vereinigung fiir
Museologie (APOM)

Die temporare Ausstellung , Lagos, die letzte Hal-
testelle” zum hundertjahrigen Jubilaum der An-
kunft der Eisenbahn in Lagos erhielt eine lobende
Erwdahnung in der Kategorie ,Partnerschaften” bei

den Auszeich-
nungen 2023
des APOM, des
Portugiesi-
schen Verban-
des flr Museo-
logie.

Die Ausstellung
wurde vom
Nationalen Ei-
senbahn-
museum in Zu-
sammenarbeit
mit der Stadt-
verwaltung
von Lagos or-
ganisiert. Sie
war zwischen
Juli und De-
zember 2022

im Centro Cultural
de Lagos zu sehen
und markierte die
verschiedenen Initi-
ativen im Zusam-
menhang mit dem
Jahrestag der An-
kunft des Zuges in
Lagos.

Die Ausstellung
,Lagos, die letzte
Station” sollte den
hundertsten Jahres-
tag der Ankunft des
Zuges in Lagos
kennzeichnen. Am
30. Juli 2022 war es
100 Jahre her, dass
zum ersten Mal ein
Zug im Bahnhof von Lagos einfuhr. In der damali-
gen Presse wurde das Ereignis, an dem wichtige
Personlichkeiten aus der nationalen Politik teilnah-
men, von der Bevélkerung mit Euphorie wahrge-
nommen. Die Erinnerung an dieses Ereignis, seine
Akteure und das Verstandnis des jeweiligen sozia-
len, politischen und wirtschaftlichen Kontextes
war eines der Ziele dieser Initiative.

Dilma Miguel
Museu Nacional Ferrovidrio
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Neues FEDECRAIL-Mitglied:

Monte
Igueldo Funicular

Standseilbahn in Spanien

Die Standseilbahn Monte Igueldo
(Donostia-San Sebastian) ist liber
100 Jahre alt und noch immer mit
der gleichen Ausriistung und den
gleichen Fahrzeugen wie bei ihrer
Einweihung am 25. August 1912
taglich in Betrieb. Im Jahr 2014 er-
klarte die baskische Regierung die
Standseilbahn und den Vergnu-
gungspark Monte Igueldo zum Kul-
turgut, das unter Denkmalschutz
steht. Die Bahn ist eine wesentliche
Ergdanzung des Tourismus- und Frei-
zeitangebotes von Monte Igueldo.
Hauptziel war es im Laufe der Jah-
re, den urspriinglichen Zustand zu
erhalten. Die Waggons haben, ab-
gesehen von einigen kleinen Ande-
rungen, noch die urspriingliche
Holzkarosserie. Die Standseilbahn
wurde von dem Ingenieur Emilio
Huici in Zusammenarbeit mit dem
Schweizer Unternehmen Von Roll
entworfen.

Die Standseilbahn ist eingleisig, mit Ausnahme ei-  Steigung von maximal fast 60 % und in einer Ge-

nes zentralen Bereichs, wo ein zweigleisiges Sys- schwindigkeit von 1,5 Metern pro Sekunde. Jedes
tem den Wagen erméglicht, einander zu passie- Fahrzeug hat fiinf Abteile und eine Kapazitit von

ren. In nur 3 Minuten und 20 Sekunden legt die 50 Personen. Die Bahnen fahren alle 15 Minuten,
Standseilbahn Monte Igueldo, die mit einem 125-  wobei die Frequenz in Spitzenzeiten erhéht wird.
Von-Roll-Motor ausgestattet ist, 312,5 Meter in (www.monteigueldo.es)

gerader Linie zurlick tGber eine 151 Meter lange
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Redaktionsschluss fiir Texte und Fotos: 8. August

Kontakt: schuette@fedecrail.org
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